MASERATI MCz20

Motor: trilitrovy sestivélec, dvé turba
Vykon: 466 kW

Toéivy moment: 730 Nm

Nejvyssi rychlost: > 326 km/h

Zrychleni o-100 km/h: 2,88 s

Spotreba: 11,5 1/100 km

Cena: cca s 433 ooo Ké

MASERATI
NOVOU ERU ZNA:
VRCHOLKY APENIN;
SILNICICH S




Tahle oblast je pro milovniky benzinu a spalenych pneuma-
tik tfm samym, ¢fm je pro fanousky technologii kalifornské
Silicon Valley. Modena, Maranello, SantAgata Bolognese.
Tri mésta pod Apeninami, kterd od sebe déli jen nékolik de-
sitek kilometru, vytvari pomysiny trojihelnik s pravdépo-
dobné nejvétsi koncentraci vyrobeu supersportovnich aut
nasvété. V SantAgaté podupavé rozzureny byk ve znaku
Lamborghini, v Maranellu se vzpina cerny hiebec Ferrari
avModené se Neptun rozmachuje trojzubcem, protoze
tady sidli Maserati.

Jisté, znacka, kterd se vroce 1937 prestéhovala z neda-
leké Bologni, nikdy nedosahla stejného véhlasu jako jeji
sousedé. V jeji historii ale najdete slavné zavodni tspéchy,
treba titul Juana Manuela Fangia ve formuli 1 z roku 1957,
i velkolepa auta: Maserati Ghibli, Bora, Merak, Biturbo,
Quattroporte nebo supersport MCi2 z pocatku tisicileti,
ktery sdilel techniku s Ferrari Enzo.

Jejinejnovéjsi model MC2o je auto, které vas v dobé
covidové donuti podstoupit tii PCR testy béhem ¢étyt dni
jen proto, abyste se v poloviné kvétna vypravili do italského
vysokooktanového trojihelniku a mohli ho vidét na vlastnf
o¢i. Mé byt totiz velkolepym zacatkem nové etapy v historii
znacky — Maserati pro ni vyvinulo vlastni unikdtni motor
a chce se s nim vratit i na zavodnf trati.

Vsechny parametry pritom skuteéné budi respekt. Papi-
rové se MC20 vyrovna dvandctivalcovému Ferrari. Dvojité
preplnovany tiilitrovy Sestivalec nazvany Nettuno (tedy
¢esky Neptun) ma 630 koni, a protoze je Maserati z karbonu
ahliniku a nevazi ani tunu a pul, rozjede se z nuly na stovku
za 2,88 vteFiny, dvoustovkou leti za necelych devét sekund
a fyzikalni zakony ho zastavi az v rychlostech presahujicich
326 kilometra za hodinu. Cena pfitom zac¢ind na 5,4 milionu
korun, coz je ve spole¢nosti vozu staje Ferrari a Lambor-
ghini ekvivalent koupé stoleti.

Pred autodromem v Modené parkuji hned tfi MCzo.
Lidé z Maserati by v nich radi vidéli auta kategorie GT, po-
hodlnd pro kazdodenni pouziti, ale pritom pekelné rychla.
Séfinieny’r Gianluca di Oto prave popisuje, jak navrhovali
spodni ¢dst vozu vyvedenou v nelakovaném karbonu — po-
uzili zde pry veskeré mozné aerodynamické triky, aby autu
zajistili pritlak a usnadnili praci designéram, ktefi méli
na starosti horni ¢ast vozu. Lakovany vrsek MC2o0 se diky
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tomu muze obejit bez skaredého kiidla, aikdyz vypada
skvéle, neni samotcelnou estetickou kreaci. Kazdy prvek
ma i svoji funkei. Di Oto to ukazuje na motylich kiidlech,
ktera se zvedaji nahoru. Nejsou jen rozmarilym cool do-
plikem, ktery k italskym supersportam tak néjak patii,
ale jejich spodni ¢ast pomahd smérovat proudéni vzdu-
chu a hlavné diky nim ma MCzo nebyvalé tizké prahy. Coz
umoznuje, aby se do auta snadno nastupovalo a stejné
snadno z néj vystupovalo.

Narozdil od jinych aut s karbonovym monokokem se tak
¢lovek na parkovisti nemusi ztrapnovat vymyslenim gym-
nastickych cvika. Dvefe se dsluzné zvednou a v sedacce
Sabelt se uvelebite stejné snadno, jako kdybyste nastupovali
do Volkswagenu Golf. V interiéru se pilot zorientuje také
lehce. Jeden velky displej ve stredu palubni desky ovlada
ve od navigace po klimatizaci, tlacitek je vseho vsudy par
avetsina klicovych ovladacu véetné startovaciho tlacit-
ka je na volantu. Hlavni je zazitek z fizeni, vSe ostatni je
podruzné. Pravé proto je interiér kombinujici alcantaru
aobklady z karbonového kompozitu prakticky cely cerny.
,Minimalizuje to odlesky v ¢elnim skle,” vysvétluje desig-
nérka Alga Zaharescuova.

Cistd radost = jizdy

Zacitek testovaci trasy jako by mél ukazat, ze to v Maserati
s tou kazdodenni pouzitelnosti mysli vazné. Siroké italské
statovky a husty provoz davaji vyniknout komfortnimu re-
zimu podvozku. Presto je znit, ze detaily kvalitdm cesto-
vatelského kupé zcelaneodpovidaji. V podbézich je slyset
kazdy kaminek.

Za Sassuolem vsak trasa odboc¢uje z Padské niziny
do Apenin. Mohla by zde klidné viset znacka ,Vitejte
na domacim hristi Ferrari®, bez ni to dokazuje jen tajuplny
¢ernobile maskovany prototyp chystaného Sestivalcového
supersportu z Maranella, ktery se prozene v protisméru.

Pokud tedy chce Maserati dokazat, ze to s titokem na slo-
vutné sousedy mysli vazné, tady jsme na tom spravném
misté. Asfalt zvrdsnény ryhami a ob¢asnymi zaplatami
se krouti mezi zelenymi loukami, zatacka stridd zatacku.
Oblouky jsou utazené, kazdy je jasnym testem tupé ne-
dotacivosti. Podobna slova ale MCz20 nezna, misto toho
vyznavé lehkost, vyvazenost, obratnost, zpétnou vazbu
vizeni a prekvapivy komfort. Tezko tomu uvérit, ale vyvoj
probihal pouhé dva roky a chovéni auta se ladilo prakticky
vyhradné na simuldtoru.

Karbonova ,rychlokvaska® vsak k vrcholim Apenin
dokéze splhat nebyvalym tempem a misto toho, aby ridi-
¢e désila svou nezvladatelnosti, prinuti ho k nejapnému
tsmévu a vybuchtm smichu. To samé plati i na okruhu, kde
toleruje pilotovi chyby a nechd ho hledat spravnou stopu,
atakéve chvili, kdy se nad vrcholky hor zatdhne a na kapotu
zacnou klepat kroupy. Rizenfje stale ¢ista radost.

Jeji nezbytnou souédsti je i motor Nettuno, umistény
za sedadly. Oproti starsim Maserati uz jeho zvuk nepfipo-
mind sladké bublani karamelu, misto toho je tu syrovy rykot
asykot turbodmychadel. O vykon ale neprisel, z rovinek se
diky nému rychle stanou jen vzdalené vzpominky.

Na vyjezdu pridat plyn, nechat ruc¢icku otickoméru
dobéhnout k osmi tisicim, bum, zatahnout za karbono-
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vou Savli pod volantem a odfadit, aby tohle bezprostredni
vysokootackové rodeo mohlo zacit nanovo. Pred zatickou
pak pomohou netinavné, byt hiife davkovatelné karbonke-
ramické brzdy.

V nastavajici dobé elektrické se muze zdat, ze se bavime
o prehistorické zélezitosti. Tahle zivouct fosilie je ale chytre
postavend tak, aby co nejméné ovliviovala jizdni vlastnosti,
mé tedy co nejnize polozené tézisté, a navic je vykrikem té
nejmodernéjsi techniky: K zapéaleni smési ve valcich pouzi-
véa motor, stejné jako monoposty F1, specidlni a Maserati pa-
tentovanou technologii pasivni predkomurky. Palivo diky

tomu rychleji a rovnomeérnéji prohofi, coz snizuje emise
azvySuje vykon.

Pro zakazniky, kterym by vysokooktanovy benzin pre-
ce jenom nevonél, chystd Maserati i ¢isté elektrickou ver-
zi MC2o0 a jeho zdstupci o ni tvrdi, Ze se bude navzdory
pFirozené vyssi hmotnosti Fidit stejné skvéle. Sami ale
veédi, ze si pred sebe vyty¢ili velikdnskou vyzvu, protoze
pro benzinovou MCzo se jen tézko hledaji slova kritiky.
Jestli ma byt tenhle perfektni supersport pro kazdy den
pouhym zac¢atkem nové éry modenského trojzubce, pak
se tedy mame na co tésit.
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Cistota a  jednodu-
chost. MCz0 nehyri

ozdobami ani zvenku,

ani uvnits: Presto ji to
zalracené sekne.



